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Ontwikkeling centrum
In 2007 voerden alle belangrijke partijen in de bin-

nenstad een uitgebreide discussie over de gewenste 

ontwikkeling van het centrum. Zij benoemden agenda-

punten en gaven per agendapunt oplossingsrichtingen.  

De uitkomsten van deze discussie zijn vastgelegd in de 

Discussienota Binnenstad. Deze nota bevat daarmee  

de visie voor de binnenstad en was de basis voor het 

bestemmingsplan Binnenstad, 18 februari 2010. 

Aantrekkelijke openbare ruimte
De discussie over de ontwikkeling van het centrum van 

Utrecht is specifiek voor de openbare ruimte uitgewerkt  

in het Werkboek Pilot Openbare Ruimte Centrum. Het 

Werkboek is een uitwerking van het stedelijke ‘Ambi-

tiedocument Utrecht Aantrekkelijk en Bereikbaar’ voor 

het centrum. Hierin bevestigt Utrecht het centrum als 

domein van voetgangers en fietsers. Het werkboek is op 

20 maart 2012 in een raadsinformatieavond besproken. 

In het bestedingsvoorstel Economisch InvesteringsFonds 

(EIF) is vervolgens budget gereserveerd voor de voor-

bereidng en de herinrichting van ‘prioritaire’ straten, 

waaronder de Twijnstraat & Nicolaasstraat. Het EIF heeft 

als doelstelling voor de Twijnstraat en de Nicolaasstraat 

om de verblijfskwaliteit te verbeteren en een aantrek-

kelijke verbinding tussen het station Vaartserijn en de 

binnenstad te ontwikkelen. 

Uitwerking
Het Werkboek pilot openbare ruimte centrum geeft geen 

vast kader per straat. Belangrijke aspecten bij de uitwer-

king van het Werkboek zijn het gebruik van de openbare 

ruimte, de economische functies langs die openbare 

ruimte, de inrichting en het beheer ervan.

De pilot is één van de voorbeeldprojecten van ‘Rol op 

Maat’. Dit integraal programma van einsen (IPVE) en dit 

Functioneel Ontwerp (FO) zijn in samenwerking met ver-

schillende stakeholders en de gemeente opgesteld. 

Een ander belangrijk aspect van de pilot en bij het 

opstellen van dit IPvE/FO is ‘warme’ (financiële) pro-

grammering; werk met werk maken. Hierbij komen 

(gemeentelijke) projecten en particuliere initiatieven 

samen. De financiering voor de herinrichting komt uit 

het Economisch InvesteringsFonds (EIF), onderhoudsbud-

get Stadswerken en investeringen door particulieren. Op 

deze wijze worden de gemeentelijke middelen efficiënt 

ingezet met een beter resultaat.
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Utrecht kiest voor een aantrekkelijke openbare ruimte in het centrum van de stad. Een 

openbare ruimte dat het domein van voetgangers en fietsers is. Waar autoverkeer te gast 

is. Het is een prettige woon- en werkomgeving. De inrichting verhoogt de belevingswaarde 

en aantrekkingskracht van het centrum voor bezoekers en versterkt de economische vitali-

teit van het centrum. Een openbare ruimte waar de stad trots op is! 

Dit Integraal Programma van Eisen (IPvE) laat zien hoe we de inrichting willen verbeteren. 

Het is in nauwe samenwerking met de Initiatiefgroep Twijnstraat, Centrum Management 

Utrecht,  buurtcomité Twijnstraat, bewoners en ondernemers van het zuidelijk Museum-

kwartier opgesteld. Samen delen we het eindbeeld dat we nu stap voor stap kunnen uit-

voeren. Het Functioneel Ontwerp verbeeldt deze eerste stap.

Inleiding

foto: Jan Lankveld
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Aantrekkelijk centrum
Het A1 winkelrondje (Steenweg-Oudegracht-Vreden-

burgplein) wordt jaarlijks door circa 25 miljoen mensen 

bezocht. Hier zijn voornamlijk de bekende winkelketens 

te vinden. Het is een relatief kort rondje. Bezoekers 

zijn er dan ook niet erg lang. Eromheen liggen winkels,  

horecagelegenheden, musea, universiteitsgebouwen die 

aanvullend zijn op die in het kernwinkelgebied en Hoog 

Catharijne. Een aantrekkelijke inrichting van de openbare 

ruimte kan mensen verleiden om hun bezoek tot het 

gehele centrum van Utrecht uit te breiden. De opening 

van het station Vaartserijn zorgt voor een nieuwe stroom 

bezokers vanuit het zuiden. Het bezoekersaantal van dit 

deel van het centrum gaat ongetwijfeld groeien. 

Kwartieren
De Twijnstraat en de Nicolaasstraat vormen, samen met 

de Lange Nieuwstraat, de verbinding tussen het Muse-

umkwartier en het Universiteitskwartier. De inrichting 

van de openbare ruimte versterkt deze verbinding. Het is 

herkenbaar, uitnodigend. Het is er aangenaam lopen en 

fietsen. Museumbezoekers en horecabezoekers worden 

verleid hun bezoek uit te breiden naar andere delen van 

de binnenstad. 

Pleinen
Een nieuwe inrichting van beide straten zorgt voor een 

aantrekkelijke verbinding tussen de Tolstteegbarriere en 

het Nicolaaskerkhof. de pleinen. Het is uitnodigend voor 

huidige en toekomstige gebruikers en bezoekers. 

Ruimte voor langzaamverkeer in het centrum
De morfologie van de binnenstad is geënt op de voetganger. Sinds het begin van 
de Middeleeuwen is een fijnmazig netwerk van straten, stegen, grachten en pleinen 
met kleinschalige bebouwing, diversiteit aan functies en voorzieningen ontstaan. 

Alle bestemmingen liggen op loop- en fietsafstand. Vanaf de Domtoren is het hele 
centrum in alle windrichtingen in 10 minuten te bewandelen. Sinds de jaren ‘60 van 
de vorige eeuw nam de automobiliteit sterk toe en zijn voetganger en fietser in de 
verdrukking gekomen. Het langzaamverkeer is nu steeds belangrijker voor de eco-
nomie van het Utrechts centrum. Van de winkelbezoekers aan de Twijnstraat komt 
slechts een klein deel (4%) met de auto. Toch staat een groter deel van de Twijn-
straat en de Nicolaasstraat in het teken van rijdende en stilstaande auto’s. 

Plangebied
Het plangebied strekt zich uit over de Twijnstraat en 

de Nicolaasstraat, inclusief de aansluitingen op de 

Oudegracht, de Doelenstraat, de Wijde Watersteeg, de 

Rondpoort, het Nicolaaskerkhof, de Tolsteegbarriere 

maar exclusief de werven aan de Oudegracht (Twijn-

straat aan de Werf). Het gebied is circa 200 plus 60 

meter lang en varieert in breedte van 6 tot 13 meter 

breed, totaal oppervlak is circa 2.600 m2. 

In het bestemmingsplan Binnenstad zijn de Twijnstraat 

en de Nicolaasstraat opgenomen als Verkeer – Ver-

blijfsgebied. 
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Ambitie centrum

De Twijnstraat en de Nicolaastraat vormen een belangrijke schakel in het netwerk voor 

voetgangers en fietsers in de binnenstad. Beide straten verbinden het Museumkwartier 

met het Universiteitskwartier en via de Oudegracht met het kernwinkelgebied. De straten 

zijn onderdeel van de verbinding tussen het nieuwe station Vaartserijn en de pleinen van 

de Tolsteegbarriere en het Nicolaaskerkhof.  De Twijnstraat heeft een aantrekkelijke mix 

van winkelen en horeca. Hier zitten winkels die niet overal te vinden zijn. De beleving- en 

verblijfswaarde wordt verhoogd door een herinrichting van de openbare ruimte, waarbij 

de fietser en voetganger centraal staat. Ondernemers en gemeente zorgen voor een ‘op-

geruimde’ en gezellige straat voor bewoners en bezoekers. We werken aan een aantrekke-

lijke, bereikbare en economisch vitale stad. 
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Historische situatie
Al vóór 1122, toen Utrecht stadsrechten kreeg, lag er 

een weg op de oever van de Rijn. De gebogen ligging 

is een gevolg van de voorheen kronkelende rivier, de 

huidige Oudegracht. Na 1122 werd de stad ommuurd 

en gaf de meest imposante dubbele Tolsteegpoort het 

grote belang van de zuidelijke toegang van de stad aan. 

De Twijnstraat kwam uit op de oostelijke van de twee 

poorten. Ruimtelijk is de Twijnstraat bijzonder doordat 

de straat in een boog loopt en de breedte sterk wisselt. 

Dit speelt vooral in het zuidelijk deel. In datzelfde deel 

liggen vier steegjes naar Twijnstraat aan de Werf: de 

Rondpoort, Nauwe- en Wijde Watersteeg en de steeg on-

der Café De Poort. De helling in deze stegen maakt goed 

zichtbaar dat er gebouwd is op de oude rivieroever. 

Huidige situatie
De Twijnstraat en Nicolaasstraat zijn smalle straten aan 

de rand van de historische binnenstad. Een 4 meter 

brede rijweg van gebakken klinkers loopt op vloeiende 

wijze door beide straten. Aan weerszijden van de rijloper 

liggen stoepen van circa 1-2 meter breed, verhard met 

kleinere, gebakken klinkers. Op sommige stukken is de 

stoep wat breder, bijvoorbeeld ter hoogte van ‘Mooi en 

Belle’ en ‘Keek’. De gebouwen herbergen uiteenlopende 

functies: wonen, winkels, horeca en apotheek.

Het gebruik van de Nicolaasstraat en Twijnstraat bestaat 

uit het volgende:

•	 voetgangers op stoepen;

•	 éénrichtingverkeer auto en tweerichtingsverkeer-

fiets (gemengd) op rijweg;

•	 zwaarverkeerroute (tot aan Nicolaaasstraat);

•	 laden en lossen veelvuldig op de rijweg;

•	 laden en lossen. In totaal is 97 meter van de stoep 

ingericht voor 6 laad- en losvakken:

•	 2 aan begin van Twijnstraat bij Tolsteegbarriere

•	 1 ter plaatse van Ekoplaza, 1 ter plaatse van 

Hebbes, 1 ter plaatse van Bert’s Bierhuis, 1 bij het 

magazijn van Albert Heijn;

•	 15 parkeerplaatsen gebruikt door bewoners, zake-

lijke vergunninghouders, bezoekers en ontheffing-

houders;

•	 1 mindervalide parkeerplaats bij Twijnstraat 30/32;

•	 diverse fietsenstalplaatsen (rekken en nietjes) op 

stoepen en in aanliggende stegen en straten. In 

totaal 60 meter;

•	 gestalde fietsen op stoepen en tegen straatmeubi-

lair.;

•	 uitstallingen, tot 1 meter breedte en verspreid op 

stoep; 

•	 terrasplinten, plaatselijk 1,5 meter breed op stoe-

pen Twijnstraat, niet vergund;

Toekomstige situatie
De omgeving van de Twijnstraat en de Nicolaasstraat 

verandert niet alleen door het nieuwe Station Vaartse-

rijn. De verandering is ook de nieuwe horeca aan de 

Oosterkade en aan het Ledig Erf en de vele nieuwbouw 

woningen langs de Vaartserijn (Rotsoord, Prozee en Befu 

terrein), bij de IBB laan en Dichterswijk die opgeleverd 

of in ontwikkeling zijn. De Twijnstraat en de Nicolaas-

straat worden nog meer een belangrijke schakel tussen 

Hoograven, IBB laan, Rivierenwijk, Dichterswijk en de 

rest van de historische binnenstad. De verwachting is dat 

meer bezokers en gebruikers de openbare ruimte willen 

benutten en ervan willen genieten.

De Twijnstraat rond 1905 (bron: Utrechts Archief)

De Twijnstraat in 1967 (bron: Utrechts Archief)

De Twijnstraat in 1987 (bron: Utrechts Archief)

Huidige situatie
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Reacties op inloopavonden
•	

Bij de aftrap in de Nicolaikerk kwamen de volgende reacties los:

‘Grotere ruimte bij de herinrichting betrekken door binnenterreinen, doorgan-
gen, Ooster- en Westerkade (aansluiting Rotsoord) mee te nemen. Meer beteke-
nis geven aan Nicolaasstraat en Doelenstraat door relatie te leggen met functies 

achter de gevel’

‘Aantrekkelijker openbare ruimte maken. Meer gevarieerde ontmoetingsplekken 
creëren: van op een bankje zitten met een broodje tot een kop koffie of glas 

bier een gezellig terras. Kansen voor ontmoetingsplekken liggen vooral op het 
Ledig Erf en op het Nicolaaskerkhof’

‘Parkeren herschikken en beter benutten bij gelijk aantal parkeerplekken/par-
keerdruk en bij gelijke bereikbaarheid voor bezoek. Bezien van omvang parkeer-
rayon, van combi-gebruik, van inpandig parkeren. Meerwaarde van het herschik-

ken ligt vooral op Nicolaaskerkhof’

‘Stallen voor fietsers uitbreiden, beter benutten, variëren in uitvoering en duide-
lijker aangeven’

‘Fietsroutes, alternatieven aanbieden, onderscheid doorgaand en bestemmings-
fietser meenemen, eenrichtingverkeer Twijnstraat overwegen’

‘Autoroutes, zoekverkeer beperken door meer duidelijkheid. Afsluiting bij Tattoo 
shop overwegen’

‘Voetgangers, als prioriteit meer ruimte beiden, en precies genoeg!’

‘Laden en lossen. Verbeteren van doorgang bij grote vrachtwagens. Combi-ge-
bruik van laad en losplaatsen meenemen’

‘Quickwins benoemen en uittesten. Evenwicht zoeken tussen opruimen en gezel-
lige uitstraling’

‘Herinrichting begeleiden door handhaven van huidige afspraken, opruimen en 
micromanagement’
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Op twee avonden overlegden 80 aanwezigen met elkaar over de toekomstige inrichting 

van de Twijnstraat en de Nicolaasstraat. In de Nicolaikerk (5 juli 2013) verdeelden we ons 

over 5 tafels en over meerdere thema’s. Later, in de Regentenzaal werden drie mogelijke 

varianten besproken. Gebaseerd op de eerdere input op de thema’s. Eén variant genoot 

al snel de voorkeur van veel van de aanwezigen. Ter plekke  werd deze ‘oostelijke’ variant 

verbeterd door  bewoners, ondernemers en andere belanghebbenden,  

Suggesties van de inloopavond in de Regentenzaal zijn:

‘Begrip en ruimte voor elke gebruiker van de wijk. Charme behouden. Niet alles 
(te) strak ordenen’

‘Oppassen voor behoud van het authentieke karakter, niet te netjes maken’ 

‘Meer aandacht besteden aan verkeersveiligheid, bredere stoep betekent dat de 
rijloper smaller wordt. Houdt de ruimte daarna ook vrij’ 

‘Lengte van vrachtwagens beperken vanwege de slecht haalbare bocht Twijn-
straat/Nicolaasstraat, de vele opstoppingen, en de slechte verkeersveiligheid 

door naar de stoepen uitwijkende fietsers en bromfietsers’ 

‘Laden en lossen beperken tot ochtend’

‘Stoepbanden plaatsen om voetgangers veiligheid te bieden’

‘Meer handhaving inzetten om laden en lossen op straat tegen te gaan en gestal-
de fietsen beter te reguleren’

‘Uitbreiding fietsstalplaatsen met ‘verbeterde’ vakken’ 

‘Kortparkeren (30 minuten invoeren) voor overdag tot 18.00 uur, ook op laad- en 
losvakken in de middag en handhaven’

Parkeren naar 1 kant van de straat verplaatsen, wordt breed gedragen 
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fietsen worden aan objecten vastgeketend

fietsen tegen de gevel belemmeren de doorloop

grote verscheidenheid aan straatmeubilair 

belemmeren de  oversteek

veel uitstallingen en straatmeubilair  

in de loop van de voetganger
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paaltjes beperken de loopruimte

geparkeerde fietsen en auto’s aan weerszijden zorgen 

voor beperkte loopruimte voor voetgangers

veelheid aan  materialisering 

en detaillering



witte betonblokken houden de brandkraan vrij
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wildgroei van borden

fietsenrekken nemen veel plek in

weeginrichting niet meer in gebruik
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afgezaagde paaltjes ten behoeve van de 

manouvreerruimte van grote vrachtwagens

diepliggende kolken in midden van rijloper 

verslechteren fietscomfort

permanent gebruik van laad en losvakken beperken de 

doorloop en het dubbelgebruik
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gebruik huidige situatie gebruik nieuwe situatie

NU
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Eindbeeld

De Nicolaasstraat en Twijnstraat worden aantrekkelijke stadsstraten in het centrum van 

Utrecht. Mensen slenteren over bredere stoepen, de vele fietsers delen de smallere rijloper 

met het autoverkeer en het bevoorradend verkeer. In het eindbeeld is parkeren langzamer-

hand verplaatst naar alternatieve locaties. Uitstallingen en objecten zijn sterk gereduceerd. 

Fietsen van bezoekers zijn gestald in vakken, gericht op korte bezoektijden en in rekken 

voor langer verblijf. Bewoners stallen hun fiets in een buurtstalling. De inrichting en detail-

lering is eenvoudig en met duurzame materialen, passend in de historische binnenstad.



dolte stedenbouw bv Utrecht / ruimtelijk strategische agenda Twijnstraat e.o..

kwaliteitsbeeld

dolte stedenbouw bv Utrecht / ruimtelijk strategische agenda Twijnstraat e.o..

eindbeeld initiatiefgroep (bron: Dolte stedenbouw bv Utrecht)
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Het eindbeeld geeft de stip op de horizon. Er wordt 

stapsgewijs naar toegewerkt, want niet alles is in één 

keer te realiseren. Sommige maatregelen/initiatieven 

dienen namelijk nog in een breder perspectief te worden 

beschouwd en/of hebben een andere procedure. Het 

eindbeeld schetst hiervoor wel het kader.. 

Binnenkort (najaar 2015)
Vanaf de Tolsteegbarriere tot de Oudegracht en het Ni-

colaaskerkhof wordt het profiel van de Twijnstraat en de 

Nicolaasstraat heringericht:

•	 stoepen zoveel mogelijk obstakelvrij maken;

•	 toegankelijkheid mindervaliden en oversteekbaar-

heid verbeteren;

•	 (kort) fietsstallen clusteren in zone’s;

•	 behouden huidige ontsluitingsstructuur auto- en 

vrachtverkeer;

•	 herorderenen parkeren en laad- en loshaven;

•	 beperken maximale parkeerduur om kortparkeren 

om circulatie tijdens winkeltijden te bevorderen;

•	 bestrating met gebakken klinkers;

•	 straatverlichting uitbreiden en vervangen door indi-

recte gevelverlichting;

•	 aanplant boom, onder voorbehoud;

•	 beheerafspraken. 

Mogelijk later in de toekomst:
•	 aansluitingen met Tolsteegbarriere en Oudegracht 

verbeteren ten gunste van voetgangers en fietsers.

•	 parkeerplekken verplaatsen naar alternatieve 

locaties en ruimte inzetten voor voetgangers en 

fietsers, afhankelijk van drukte door Station Vaart-

serijn;

•	 realisatie inpandige fietsenstalling voor bewoners 

en andere langstallers;

•	 bepalen gebruik en ontsluitingsstructuur auto- 

en vrachtverkeer. in Zuidelijk Musemumkwartier 

(bijvoorbeeld omkering rijrichting, kleinere electri-

sche bus, venstertijden, cargohopper, dynamische 

afsluiting Tolsteegbarriere.

(Uitvoeringstermijn en financiering nader te bepalen.)

herinrichting

Bewoners en ondernemers spreken een voorkeur uit voor 

een asymetrisch wegprofiel om lusten en lasten beter 

te verdelen. De rijloper wordt naar het westen ver-

schoven. Aan de oostzijde ontstaat een bredere stoep. 

Hierop worden de voorzieningen van de Twijnstraat 

georganiseerd: stallen van fietsen, laad- en losvakken en 

parkeren. De westelijke stoep is smaller, vrij van vaste 

objecten en is voor voetgangers ondanks de geringere 

breedte goed toegankelijk. Bij Keek is de stoep door een 

wijkende gevellijn wat breder. Het is goed georiënteerd 

op de zon en geeft dan ook beperkt mogelijkheid voor 

(kleinschalige) verblijfsruimte. De rijloper blijft het hui-

dig fiets- en autoverkeer faciliteren. Eenzelfde principe 

wordt in de Nicolaasstraat gehanteerd. Een brede stoep 

met voorzieningen, een smallere stoep zoveel mogelijk 

vrij van vaste objecten. 

Voetgangers
De ruimte voor voetgangers op de smalle westelijke en 

bredere oostelijke stoep is circa 1,8 meter breed. Op 

smalste delen minimaal 1,5 meter breed. Zo ontstaat 

ruimte om aangenaam (naast elkaar) te lopen, Het 

hoogteverschil van de stoep met de rijloper is laag, over-

steken is makkelijk en de rijloper kan daardoor ook on-

derdeel van het voetgangersdomein zijn. Dat wordt ver-

sterkt door gelijkwaardige materialisatie van gebakken 

klinkers op stoep en rijloper. Op de straathoeken zijn in 

de ronding van de stoep ruime mindervalide oversteek-

plaatsen. De stoepen worden vrij gemaakt van obstakels 

zoals vuilnisbakken en straatnaamborden. Ze staan niet 

langer hinderlijk in de weg, maar zijn tegen of aan de 

gevels bevestigd. De karakteristieke lantaarns worden 

deels aan de gevels geschroefd om ruimte te maken en 

blijven deels staan op gezichtsbepalende plaatsen 

Fietsers
De fietser deelt de 3,5 - 4,0 meter brede rijloper met 

autoverkeer. Aparte fietsvoorzieningen op de rijloper 

zoals aanduidingen zijn niet meer nodig. Wel biedt de 

klinkerverharding voldoende comfort voor de fiets. Het 

wegdek is stroef en vlak. Er liggen geen putdeksels in 

het midden van de rijweg. Dit is de plek waar het meest 

gefietst zal worden. De afwatering van de rijloper is 

afgestemd op het gebruik door fietsers. Dit betekent 

dat de afvoergoot en de trottoirkolken geen hinder voor 

fietsers en voetgangers meer geven. 

Van Eindbeeld naar
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referentie lage stoeprand en ruimte mindervalide oversteken referentie gebruik van rijloper door voetgangers 

referentie brede stoep met terrasplint

referentie vrije stoepruimte en terrasplint
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referentie fietsstalzone

referentie fietsstalzone

referentie (tijdelijk) stoepparkeren

Fietsen worden gestald in fietsstalzone’s. Dit zijn 

aangegeven plekken op de stoep waarin op ruime en 

regelmatige afstand enkele fietsnietjes staan om het 

domino-effect te voorkomen als een fiets omvalt. Ook 

structureren ze het stallen. De gemiddelde stallingsduur 

van fietsen wordt hierdoor verkort, de circulatiesnelheid 

vergroot en de capaciteit voor kort stallen vergroot. De 

bestaande ruimte voor fietsenstallen kan door meer 

mensen worden benut. De fietsstalzone’s bevinden zich 

op plekken waar de behoefte groot is en waar ruimte 

beschikbaar is. 

De rekken om fietsen langer te stallen worden in de 

Nicolaasstraat geplaatst en zijn een alternatief voor 

bewoners en bezoekers die hun fiets willen vastzetten. 

Om voldoende stallingsruimte te bieden, wordt de bocht 

Twijnstraat/Nicolaasstraart, de parkeervakken en de 

laad- en loshaven in de Nicolaasstraat herschikt. Deze lo-

catie ligt dichtbij publiekstrekkende functies zoals cafés 

en Albert  Heijn.

Auto’s
Het autoverkeer (bestemmingsverkeer, zoekverkeer op 

weg naar parkeren op de Oudegracht en het laden en 

lossen) deelt de 4,0 meter brede rijloper met fietsers. 

De Twijnstraat en Nicolaasstraat blijven samen met de 

Lange Nieuwstraat de zwaarverkeerroute (ontheffing) 

mogelijk maken, maar niet voor ander autoverkeer. De 

straten zijn een 30 km/uur gebied. De inrichting als 

stadsstraat (breedte rijloper, materialisatie, andere ver-

keersdeelnemers) ondersteunt deze snelheidsbeperking. 

Auto’s zijn te gast. 

Het laden en lossen wordt aan de oostkant op de stoep 

in laad- en losvakken georganiseerd om opstoppingen in 

deze eenrichtingsverkeerstraat te voorkomen. De vakken 

worden opnieuw over de straten verdeeld en efficienter 

ingericht. 
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referentie aanduiding parkeervak op stoep

referentie verharding

Het eindbeeld voorziet in een straat waar voetganger 

en fietser centraal staan. In overleggen in de Nicola-

ikerk en in de Regentenzaal geven veel bewoners en 

ondernemers aan bereid te zijn 5-6 minuten te lopen 

naar alternatieve parkeerplekken om meer ruimte in de 

Twijnstraat en in de Nicolaasstraat te maken. Het huidige 

beleid biedt enige ruimte (2%r regeling) om ruimte voor 

andere functies op enkele parkeerplekken te maken. 

Vooralsnog is uitgegaan van het inpassen van alle 

bestaande parkeerplaatsen in de Twijnstraat in de vorm 

van stoep-parkeren; parkeren á niveau op de stoep. Zo-

dra een parkeerplaats onbezet is, is die ruimte onderdeel 

van de stoep. Ook hiermee komt tot uitdrukking dat de 

auto te gast is. De markering is terughoudend, alleen de 

punten worden aangegeven met stippen of blokjes. Het 

vak zelf is verhard met dezelfde gebakken klinkers en 

straat-verband van de stoep. Bij mogelijk, toekomstige 

besluitvorming over het opheffen van parkeerplaatsen 

kan dan eenvoudig de markering verwijderd worden.

Overige (kostbare) aanpassingen zijn niet nodig om

meer ruimte te maken voor voetgangers en fietsers in de 

Twijnstraat en in de Nicolaasstraat.

Inrichting
De Twijnstraat en Nicolaasstraat krijgen een sobere, 

eenvoudige basis van materialen die zich in Utrecht door 

de eeuwen heen hebben bewezen. Het bestaat uit gebak-

ken klinkers voor de stoepen en rijlopers, van elkaar 

gescheiden door een smalle natuurstenen stoepband. 

De drieling, van oudsher dé Utrechtse steen, is een 

smalle gebakken klinker. Deze steen vormt de basis en 

wordt toegepast op de stoepen. De rijweg is verhard met 

dikformaten. Het geeft comfort voor fietsers en kan mits 

goed gefundeerd het zware verkeer aan. 

Meubilair wordt terughoudend toegepast. Vuilnisbak-

ken worden zo mogelijk tegen de gevel geplaatst. 

Hetzelfde principe geldt voor alle andere meubilair 

zoals straatnaamborden. Vormgeving en kleurgebruik 

(antraciet) van het meubilair is sober, weinig opvallend. 

Het aantal verkeerborden wordt sterk teruggedrongen 

omdat het parkeren en het laden en lossen herschikt 

worden. Noodzakelijke bebording wordt zoveel mogelijk 

gecombineerd of aan gevels bevestigd. Hierdoor blijven 

de stoepen grotendeels vrij van obstakels en bieden ze 

ruimte voor wandelen en verblijven. 
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referentie enkele boom die grote invloed heeft op de groenbeleving

Om de beeldkwaliteit van de staten na aanleg hoog te 

houden, ligt er bij ondernemers grote verantwoordelijk-

heid hier (blijvend) zorg voor te dragen. De eenvoudige 

en terughoudende inrichting zorgt dat de echte kwalitei-

ten het straatbeeld bepalen: de bijzondere gevels van de 

vele gemeentelijke monumenten, de bijzondere stegen 

naar de Oudegracht het straatleven.

Voor zover bekend zijn er in de Twijnstraat of Nicolaas-

straat nooit bomen aanwezig geweest. Een belangrijke 

karakteristiek van de Twijnstraat is dan ook de goed 

zichtbare gebogen lijn en de historische gevels in de 

straat. Eén strategisch geplaatste boom daarentegen 

kan in een straat een grote meerwaarde opleveren en 

een relatief grote impact hebben op de groenbeleving 

in een straat. Een plek in de Twijnstraat die daarom qua 

situering in aanmerking zou komen voor een boom is de 

hoek Twijnstraat/Nicolaasstraat. In de volgende fase zal 

onderzocht worden of het plaatsen van een boom hier 

ook daadwerkelijk mogelijk is. De uiteindelijke haalbaar-

heid hiervan is mede afhankelijk van kabel- en leiding-

maatschappijen, afstanden tot de gevel, draaicirkels van 

vrachtwagens op die hoek, plaatsing van fietsenrekken 

en kosten.  Ook de mogelijkheden voor kleinere, groene 

elementen wordt onderzocht. 

Toekomstigbestendig ontwerp
Bewoners, ondernemers en gemeente realiseren zich dat 

de omgeving verandert. De aantallen bezoekers en ge-

bruikers groeien waarschijnlijk na opening van het Sta-

tion Vaartserijn. Mogelijk is in de toekomst meer ruimte 

nodig. De brede stoepen worden nu al aangelegd, in het 

verlengde van de looproutes op de Oudegracht, en op 

de Tolsteegbarrière en het Ledig Erf. De stoepen zijn met 

inzet van simpele middelen geschikt te maken voor meer 

voetgangers. Een andere organisatie van het stallen en 

parkeren is niettemin een forsere opgave. Een omkering 

van de rijrichting leidt tot een aantrekkelijker route door 

de Doelenstraat en tot verdeling van een groeiend aantal 

fietsers. De inrichting is hierop nu al voorbereid en het 

ontwerp is in die zin toekomstbestendig.
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Randvoorwaarden

Straatprofiel:

•	 rijloper circa 4,0 meter breed voor zwaarverkeer-

route, 3,5 meter breedte voor noordelijk deel;

•	 as rijloper ligt parallel aan westelijke gevellijn, 

straatprofiel ligt voornamelijk aan de oostelijke 

zijde;

•	 hoogteverschil stoep-rijloper is laag, circa 5 centi-

meter i.v.m. oversteekbaarheid. 

Voetganger en mindervalide:

•	 Vrije stoepruimte min 1,5 meter;

•	 Vrije stoepruimte heeft geen obstakels;

•	 In de ronding van de stoep t.h.v. kruispunten lig-

gen mindervalide oversteekplaatsen, min. 1,50 

meter breed. Bij T-kuispunten ligt in de as van  de 

aansluitende rijloper op de doorgaande stoep een 

mindervalideoversteek. Hellingshoek is 1:6. Visuele 

markering opgenomen in verlaagde stoepband;

•	 Niveau stoep sluit waar mogelijk aan op het niveau  

van de dorpels van de panden;

•	 Stoepband  en gevellijn als ‘natuurlijke’ gidslijn 

blinden en slechtzienden. 

Fiets:

•	 Fietser op rijloper, geen aparte voorziening/aandui-

ding;

•	 Afwatering aan buitenzijde rijloper is afgestemd op 

fietsgebruik; er liggen zo min mogelijk kolken/put-

deksels in het rijgedeelte; 

•	 Klinkerverharding is vlak en stroef i.v.m. fietscom-

fort (afwerking oppervlak klinker, klinkerformaat, 

straatverband, fundering).

•	 Stallen van fietsen in fietsstalzone’s op de stoep 

voor kort stallen: 

•	 rij van ruim (min. 1 meter) uit elkaar staande fiets-

nietjes;

•	 fietsnietjes zijn diagonaal geplaatst i.v.m. beperkter 

ruimtebeslag;

•	 fietsstalzone’s blokkeren doorloop (min 1.50 meter) 

niet;

•	 fietsstalzone’s bevinden zich nabij de straathoek, in 

de zone van het autoparkeren;

•	 fietsstalzone’s liggen op ruime afstand (min. 2 

meter)  van mindervalide oversteekplaatsen en van 

parkeerplekken.

Auto:

•	 30 km/uur gebied, rechts voorrang;

•	 Auto- en vrachtverkeer in één richting;

•	 Rijloper (fundering) geschikt voor zwaarste ver-

keersklasse;

•	 Laden en lossen in vakken op oostelijke stoep;

•	 Parkeerplaatsen op oostelijke stoep (stoepparke-

ren), aanduiding d.m.v. stippen of blokken. Type 

klinker en straatverband zelfde als stoep;

•	 Parkeerplaatsen liggen op ruime afstand (min. 5 

meter) van mindervalide oversteekplaatsen;

•	 Parkeerplaatsen blokkeren doorloop (min. 1.50 

meter) niet. 

Inrichting:

•	 Verharding stoep met gebakken klinker: Drieling, 

•	 Verharding rijweg met gebakken klinker: Dikfor-

maat;

•	 Stoepband van natuursteen, breedte ca 15 centime-

ter, zichtbare hoogte circa 5 centimeter. 

•	 (Verkeers)borden worden tot minimum aantal 

beperkt;

•	 Eventuele afvalbakken zijn tegen de gevel geplaatst;

•	 Kleur (antraciet) en vormgeving meubilair is terug-

houdend;

•	 Afwatering d.m.v. trottoirkolken;

Boom (onder voorbehoud):

•	 1e orde, transparante kroon (bijv Honingboom, 

Acacia of Valse Christusdoorn);

•	 Boom in (meegroei) boomrooster;

•	 In bodem voldoende groeiruimte en bomengrond;

•	 Boom eventueel voorzien van boombank.

Kabels en leidingen:

•	 Voor aanplant boom worden kabels en leidingen 

aangepast i.o.m. kabelmaatschappijen. Haalbaar-

heid n.t.b.

Bijdrage belanghebbenden:
•	 Naast regulier beheer door de gemeente onderzoe-

ken belanghebbenden Twijnstraat en Nicolaastraat 

wat zij kunnen bijdragen aan het beheer;

•	 Gemeente maakt met betrokkenen afspraken over 

het gebruik, het beheer en hun bijdrage na de 

herinrichting 

•	 Ondernemers zijn erughoudend met uitstallingen, 

reclame-uitingen en streven naar een eenheid.
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Functioneel Ontwerp (zie ook losse bijlage)
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Profiel Twijnstraat (noordelijk deel)
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Profiel Twijnstraat (zuidelijk deel)
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Vervolgstappen 
Na vaststelling van het IPvE en FO in het college, wordt 

gestart met het uitwerken naar een definitief ontwerp en 

werkbeschrijvingen en uitwerking van de bouwlogistiek. 

De start uitvoering is gepland in het najaar van 2015. 

Bij de uitvoering wordt rekening gehouden met de voor 

de ondernemers drukke sinterklaas- en kerstperiode, in 

deze periode zijn er geen ingrijpende werkzaamheden. 

Actualisatie Openbare Ruimte Plan
Parallel aan het ontwerpproces Twijnstraat en Nicolaas-

straat loopt de actualisatie van het Openbare Ruimte 

Plan voor het centrum. Nieuwe en/of aangepaste inrich-

tingsaspecten zoals (standaard)details en materialisatie 

zijn waardevolle input voor de actualisatie van genoemd 

plan.  

Vervolg
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Colofon
Verantwoordelijk wethouder
Lot van Hooijdonk

Opdrachtgever
Marjon van Caspel, REO - Gebiedsmanagment

Projectleiding
Jan Willem van Zeijl, REO

Projectteam
Werner de Feijter, Han Schraders, REO - Stedenbouw

Ine Esselink, SW-Stadsingenieurs - Stedelijke Omgeving

Lisette Wiekenkamp, Annet Dijk, Niek Tijhuis, Rijk Jan van 

Alfen, Ruud Ditewig, M&M - Realisatie Mobiliteit

Met medewerking van

Bewoners en ondernemers zuidelijk museumkwartier

Initiatiefgroep Twijnstraat 

Buurtcomité Twijnstraat e.o. 

Ondernemersvereniging Twijnstraat 

Jacques Blommendaal, Centrum Management Utrecht

Emiel Fonville, REO - Economische Zaken

Edsard Kylstra, REO - Cultuurhistorie

Philip ter Laak, Cor Brons, SW - Wijkonderhoud en Service

Status
concept ten behoeve van besluit College B&W over vrijgave 

inspraak, januari 2015
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